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Stadt Uetersen
Bebauungsplan Nr. 114 “Tornescher Weg*“

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

Erlauterungsbericht

1.

Ausgangssituation

Die Leistungsfahigkeit der Verkehrsknotenpunkte an den beiden geplanten T-Einmin-
dung des Tornescher Weges mit der PlanstraBe soll unter Berlcksichtigung der ge-
planten ErschlieBung fir den Bebauungsplan Nr. 114 “Tornescher Weg“ verkehrlich

bewertet werden.

MaBgeblich fir die Beurteilung sind die Wartezeiten w, die sich fir die Nebenstréme
der PlanstraBe, unter dem Einfluss der Verkehre auf dem Tornescher Weg, ergeben.
Die HBS? differenziert hierbei nach verschiedenen Qualitatsstufen:

Tabelle L5-1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit
fur die Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV)

QSV mittlere Wartezeit ty [s]
A <10
B <20
C <30
D <45
E >45
F _

' Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrs-
stdrke g iiber der Kapazitiit C; liegt (qg; > C;).

Nach gangiger Praxis gilt als Mindestforderung, dass ein Knotenpunkt ohne Signalisie-
rung mit der Qualitatsstufe “D“ noch eine ausreichende Leistungsféahigkeit besitzt.

Aktuelles Verkehrsaufkommen

Zur Ermittlung der Hauptverkehrsstrome auf dem Tornescher Weg ist im Zeitraum
vom 16. bis zum 18. Juni 2021 eine Verkehrserhebung mittels eines Zahlgerates (Via-
count Il) im Bereich des geplanten Knotenpunktes durchgefiihrt worden. Die Ergebnis-
se fur Donnerstag, den 17. Juni, sind aus der Zusammenstellung der Anlage 1 ersicht-
lich.

® Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, Teil L, Ausgabe 2015



Stadt Uetersen
Bebauungsplan Nr. 114 “Tornescher Weg*“

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

3.1

3.2

3.3

Far die Ermittlung der Prognosebelastung der PlanstraBe erfolgt eine Abschatzung auf
Basis des von der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen empfohle-
nen Berechnungsmodells. Die Ermittlung der Verkehrserzeugung ist aus der Anlage
2a fur die morgendliche Spitzenstunde und aus der Anlage 2b fir die nachmittégliche
Spitzenstunde ersichtlich.

Bewertung nach HBS

Verteilung der Verkehre

Far die Verkehrsbelastung an der T-Einmindung wird angenommen, dass es sich in
der morgendlichen Spitze Uberwiegend um Berufsverkehre handelt, die aus dem Ge-
biet abflieBen (Quellverkehre), wahrend zeitgleich nur ein geringer Anteil in das Gebiet
einfahrt (Zielverkehre). Es wird weiter angenommen, dass der Verkehr jeweils halftig
(50%) Uber den westlichen und &stlichen Abschnitt des Tornescher Weges verlauft.

Bemessungsverkehrsstérken

Fir die Berechnung werden auf Grundlage der Planung fiir die Bebauung des Plange-
bietes 230 WE bertcksichtigt. Insgesamt werden 1.610 Fahrten/24 h fir den motori-
sierten Individualverkehr (MIV) und 58 Fahrten/24 h fur Guterverkehre zugrunde ge-
legt, die Uber die PlanstraBe abgewickelt werden (siehe Anlage 2a, 2b).

Far die Entwicklung des MIV wird von keiner wesentlichen Zunahme ausgegangen.
Hintergrund hierfiir sind die allgemeine Férderung des Radverkehrs und des OPNV
sowie die zunehmenden Kosten fir den MIV. Fir die Zahlwerte des Tornescher Weg-
es werden daher keine Zuschlage fur den MIV berlcksichtigt.

Ergebnisse
Die Beurteilungen sind fiir die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde, zwi-

schen 8:00 Uhr und 9:00 Uhr bzw. 16:00 Uhr und 17:00 Uhr, vorgenommen worden.
Die HBS-Auswertung erfolgt sowohl unter der Annahme einer gleichmaBigen Nutzung
und Verteilung der Abbiegeverkehre lber beide Einmindungen als auch unter Bertick-
sichtigung der Nutzung nur einer Einmlndung, z. B. bei Sperrungen.
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Die Ergebnisse sind aus den folgenden Anlagen ersichtlich:
Morgenspitze Anlage V1 Nutzung von nur einer Einmindung
(100 % der Abbiegevorgange)

Anlage V3  Nutzung von beiden Einmindungen
(50 % der Abbiegevorgange)

Nachmittagsspitze  Anlage V5  Nutzung von nur einer Einmindung
(100 % der Abbiegevorgange)

Anlage V7  Nutzung von beiden Einmindungen
(50 % der Abbiegevorgange)

Die gemaB HBS berechneten mittleren Wartezeiten und Qualitatsstufen ergeben sich

wie folgt:
Morgenspitze

Anlage V1 Nutzung von nur einer Einmindung 23,5 s C
Anlage V3 Nutzung von beiden Einmindungen 17,7 s C

Nachmittagsspitze

Anlage V5  Nutzung von nur einer Einmindung 50,2 s E
Anlage V7  Nutzung von beiden Einmindungen 25,7 s C

Die langsten Wartezeiten in der morgendlichen und nachmittdglichen Spitzenstunde
betreffen jeweils die Linkseinbieger aus der PlanstraBe. Die nicht mehr genligende
Leistungsfahigkeit mit dem Ergebnis der Qualitatsstufe E tritt nur bei in der nachmittég-
lichen Spitzenstunde bei Nutzung nur einer Einmindung ein. Dieses stellt eine Aus-
nahme, z. B. bei tempordren Sperrungen einer der beiden Einmindung dar. Derartige
Sonderfélle sind akzeptabel und fir die Beurteilung der Qualitatsstufe nicht ausschlag-
gebend.

Somit sind die Linkseinbieger der beiden Knotenpunkte geman Tabelle L5-1 HBS der
Qualitatsstufe C fur die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde zuzuordnen.

Alle anderen Verkehrsstrome entsprechen der Qualitatsstufe A.
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MaBgeblich fur die Beurteilung des gesamten Knotenpunktes ist jeweils die Richtung
mit der groBten Wartezeit. Dies ist bei den beiden T-Einmindungen der Nebenstrom
der PlanstraBe, da der Linksabbieger beide Hauptrichtungen queren muss.

Die HBS definiert die Qualitatsstufe “C* wie folgt:

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar.
Es kommt zu Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen
Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

3.4 Fazit
Die durch die ErschlieBung des Bebauungsplanes Nr. 114 zusétzlich erzeugten Ver-
kehre haben keinen signifikanten Einfluss auf die Leistungsféahigkeit des Tornescher
Weges im Bereich der beiden geplanten T-Einmindungen mit der PlanstraBe. Die er-
zielte Qualitatsstufe “C* erfillt die Mindestanforderungen fir leistungsféhige Knoten-
punkte.

Mit den geplanten Linksabbiegespuren wird Beeintrachtigungen der Verkehrsabldufe
im Bereich der beiden Einmindungen entgegengewirkt. Gleichzeitig wird durch die
Verbreiterung der Fahrbahn eine ausreichende Breite zur Herstellung einer Querungs-
hilfe fir fuB- und radlaufige Verkehre geschaffen. Weitere MaBnahmen zur Verbesse-
rung der Verkehrsablaufe in diesem Abschnitt des Tornescher Weges in Form von
Lichtsignalanlagen sind nicht erforderlich.



Anlage 1

Kommune: ErschlieBungstrager: Verfasser:
Stadt Uetersen Grundstlicksgesellschaft Waack + Dahn
Der Birgermeister Manke GmbH & Co. KG Ingenieurbiiro GmbH %
WassermiihlenstraBe 7 BahnhofstraBe 4 o 040 526,83 70 17, rlogwu g o
25436 Uetresen 24558 Henstedt-Ulzburg 05.11.2021
Bauvorhaben: Bebauungsplan Nr. 114 "Tornescher Weg - Rosengérten"
Zusammenstellung der Ergebnisse der Verkehrszahlung auf dem Tornescher Weg
Grundlage: Zahlung mit Viacount Il Z&hlgerat Aufstellort:  Tornescher Weg 87, Mast der StraBenleuchte Datum: 16.06. bis 18.06.2021
Fahrtrichtung Uetersen-Mitte (Ankommend) Fahrtrichtung Tornesch (Abfahrend)
17.06.2021 Summe
Zweirad PKW Transporter ‘ LKW ‘ Gesamt Zweirad PKW Transporter ‘ LKW ‘ Gesamt

Uhrzeiten Vormittags
06:00 bis 07:00 6 184 38 34 262 16 185 106 37 344 606
07:00 bis 08:00 23 284 61 61 429 29 235 147 34 445 874
08:00 bis 09:00 17 383 71 38 509 53 339 132 50 574 1.083 Sp.-h
09:00 bis 10:00 16 387 60 48 511 38 293 148 46 525 1.036
06:00 bis 10:00 62 1.238 230 181 1.711 136 1.052 533 167 1.888 3.599 4h

Uhrzeiten Nachmittags
15:00 bis 16:00 19 475 57 34 585 37 327 106 32 502 1.087
16:00 bis 17:00 19 519 70 29 637 45 365 119 33 562 1.199 Sp.-h
17:00 bis 18:00 8 523 67 25 623 50 341 119 32 542 1.165
18:00 bis 19:00 12 487 69 23 591 39 317 91 15 462 1.053
15:00 bis 19:00 58 2.004 263 111 2.436 171 1.350 435 112 2.068 4.504 4h

Uhrzeit 24 h

0:00 bis 23:59 273 6.582 951 624 8.430 595 4.943 1.907 586 8.031 16.461

Waack + Dahn )
P:\661-B-Plan 114 Uetersen\VTU\Tornescher Weg\1 Auswertung Verkehrszahlung-TW.xlsx Ingenieurbiiro GmbH Seite 1 von 2



Anlage 1

Bauvorhaben: Bebauungsplan Nr. 114 Tornescher Weg - Rosengarten
Zusammenstellung der Ergebnisse der Verkehrszahlung
Beide Fahrtrichtungen
17.06.2021
Zweirad PKW Transporter LKW Gesamt
Uhrzeiten Vormittags
06:00 bis 07:00 22 369 144 71 606
07:00 bis 08:00 52 519 208 95 874
08:00 bis 09:00 70 722 203 88 1.083 Sp.-h
09:00 bis 10:00 54 680 208 94 1.036
06:00 bis 10:00 198 2.290 763 348 3.599 4 h
Anteile 5,50% 63,63% 21,20% 9,67% 100,00%
Uhrzeiten Nachmittags
15:00 bis 16:00 56 802 163 66 1.087
16:00 bis 17:00 64 884 189 62 1.199 Sp.-h
17:00 bis 18:00 58 864 186 57 1.165
18:00 bis 19:00 51 804 160 38 1.053
15:00 bis 19:00 229 3.354 698 223 4.504 4h
Anteile 5,08% 74,47% 15,50% 4,95% 100,00%
Uhrzeit 24 h
0:00 bis 23:59 868 11.525 2.858 1.210 16.461
5,27% 70,01% 17,36% 7,35% 100,00%
Anteile sV

Waack + Dahn )
P:\661-B-Plan 114 Uetersen\VTU\Tornescher Weg\1 Auswertung Verkehrszahlung-TW.xlsx Ingenieurbiiro GmbH Seite 2 von 2



Anlage 2a

Kommune: ErschlieBungstréager:

Stadt Uetersen Grundstlicksgesellschaft
Der Blrgermeister Manke GmbH & Co. KG
WassermihlenstraBe 7 BahnhofstraBe 4

25436 Uetresen 24558 Henstedt-Ulzburg

Verfasser:

Waack + Dahn
Ingenieurbiiro GmbH m

05.11.2021

Bauvorhaben:  Bebauungsplan Nr. 114 "Tornescher Weg - Rosengérten"

Ermittlung der Verkehrserzeugung aus dem Plangebiet

Morgenspitze

Grundlage:

. Wohnbaufldchen

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006)

- Anzahl der geplanten Wohneinheiten It. Planung 230 WE
- Personen / Wohneinheit (3.1.5) 2,5
- Wege pro Werktag und Einwohner (3.2.2) 4,0
- Anzahl der Wege 230 25 - 4,0 = 2300 Wege
- Abminderung der Ziel- und Quellverkehre (3.2.3) 0% 0
- Besucherverkehre (3.2.4) 5% 115
- MIV-Anteil durch Nutzung des OPNV (3.2.5) 80%
- Binnenverkehrsabschlage (3.2.6) 0% 0
Summe der Wege 2415 Wege
- Besetzungsgrad pro Fahrzeug (3.2.7) 1,2 Personen
- MIV-Fahrten pro Tag 2415 80% : 1,2 = 1610 Fahrten
- Anteil von Guterverkehren bezogen auf die
MIV-Fahrten (Wirtschaftsverkehr) bezogen (3.2.8) 10%
auf die Einwohnerzahl
- Fahrten von Giterverkehren pro Tag 10% 230 - 2,5 = 58 Fahrten
Ziel- und Quellverkehre aus den Wohnbauflachen 1610 + 58 = 1668 Fahrten/24 h
2. Kindertagesstitte
- Anzahl der geplanten Platze It. Planung 50  Kinder
- Wege pro Werktag und Kind (3.5.19) 6,0 (einschl. Besucher)
- Anzahl der Wege 50 6,0 = 300 Wege
- MIV-Anteil durch Binnenverkehrsabschlag (3.5.21) 70%
MIV-Fahrten pro Tag 300 70% = 210 Fahrten
- Anzahl der Beschéftigten (Annahme) 8
- Wege pro Werktag und Beschaftigten (3.5.16) 2,5
- Anzahl der Wege 8 2,5 = 20 Wege
- MIV-Anteil durch Binnenverkehrsabschlag (3.5.21) 100%
- MIV-Fahrten pro Tag 20 100% = 20 Fahrten
Ziel- und Quellverkehre aus der KiTa 210 + 20 = 230 Fahrten/24 h

Gesamtsumme

P:\661-B-Plan 114 Uetersen\
B-Plan 114 Verkehrserzeugung.xlsx

Waack + Dahn

Ingenieurbiiro GmbH

1898 Fahrten/24 h

Seite 1 von 2



Anlage 2a

Bauvorhaben:  Bebauungsplan Nr. 114 "Tornescher Weg - Rosengérten”

Ermittlung der Verkehrserzeugung aus dem Plangebiet - Vormittags -

Quellverkehr
Spitzenstunde (morgendlich)

Verteilung der Verkehre

Zielverkehr

Spitzenstunde (morgendlich)

Verteilung der Verkehre

P:\661-B-Plan 114 Uetersen\
B-Plan 114 Verkehrserzeugung.xlsx

8-9Unr (3.2.9)

in Richtung Osten
in Richtung Westen

8-9Unhr (3.2.9)

aus Richtung Osten

aus Richtung Westen

8%
8%

50%
50%

3%
3%

50%
50%

Waack + Dahn

Ingenieurbiiro GmbH

des Tagesaufkommens

1898

152
152

des Tagesaufkommens

1898

57
57

152

76
76

57

29
29

Pkw-Fahrten/h

Pkw-Fahrten/h
Pkw-Fahrten/h

Pkw-Fahrten/h

Pkw-Fahrten/h
Pkw-Fahrten/h
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Anlage 2b

Kommune: ErschlieBungstréager:

Stadt Uetersen Grundstlicksgesellschaft
Der Blrgermeister Manke GmbH & Co. KG
WassermihlenstraBe 7 BahnhofstraBe 4

25436 Uetresen 24558 Henstedt-Ulzburg

Verfasser:

Waack + Dahn
Ingenieurbiiro GmbH m

05.11.2021

Bauvorhaben:  Bebauungsplan Nr. 114 "Tornescher Weg - Rosengérten"

Ermittlung der Verkehrserzeugung aus dem Plangebiet

Nachmitagsspitze

Grundlage:

. Wohnbauflachen

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006)

- Anzahl der geplanten Wohneinheiten It. Planung 230 WE
- Personen / Wohneinheit (3.1.5) 2,5
- Wege pro Werktag und Einwohner (3.2.2) 4,0
- Anzahl der Wege 230 25 - 4,0 = 2300 Wege
- Abminderung der Ziel- und Quellverkehre (3.2.3) 0% 0
- Besucherverkehre (3.2.4) 5% 115
- MIV-Anteil durch Nutzung des OPNV (3.2.5) 80%
- Binnenverkehrsabschlage (3.2.6) 0% 0
Summe der Wege 2415 Wege
- Besetzungsgrad pro Fahrzeug (3.2.7) 1,2 Personen
- MIV-Fahrten pro Tag 2415 80% : 1,2 = 1610 Fahrten
- Anteil von Gulterverkehren bezogen auf die
MIV-Fahrten (Wirtschaftsverkehr) bezogen (3.2.8) 10%
auf die Einwohnerzahl
- Fahrten von Giterverkehren pro Tag 10% 230 - 2,5 = 58 Fahrten
Ziel- und Quellverkehre aus den Wohnbauflachen 1610 + 58 = 1668 Fahrten/24 h
2. Kindertagesstitte
- Anzahl der geplanten Platze It. Planung 50  Kinder
- Wege pro Werktag und Kind (3.5.19) 6,0 (einschl. Besucher)
- Anzahl der Wege 50 6,0 = 300 Wege
- MIV-Anteil durch Binnenverkehrsabschlag (3.5.21) 70%
MIV-Fahrten pro Tag 300 70% = 210 Fahrten
- Anzahl der Beschéftigten (Annahme) 8
- Wege pro Werktag und Beschaftigten (3.5.16) 2,5
- Anzahl der Wege 8 2,5 = 20 Wege
- MIV-Anteil durch Binnenverkehrsabschlag (3.5.21) 100%
- MIV-Fahrten pro Tag 20 100% = 20 Fahrten
Ziel- und Quellverkehre aus der KiTa 210 + 20 = 230 Fahrten/24 h

Gesamtsumme

P:\661-B-Plan 114 Uetersen\
B-Plan 114 Verkehrserzeugung.xlsx

Waack + Dahn

Ingenieurbiiro GmbH

1898 Fahrten/24 h

Seite 1 von 2



Anlage 2b

Bauvorhaben:  Bebauungsplan Nr. 114 "Tornescher Weg - Rosengérten”

Ermittlung der Verkehrserzeugung aus dem Plangebiet - Vormittags -

Quellverkehr
Spitzenstunde (nachmittags)

Verteilung der Verkehre

Zielverkehr

Spitzenstunde (morgendlich)

Verteilung der Verkehre

P:\661-B-Plan 114 Uetersen\
B-Plan 114 Verkehrserzeugung.xlsx

16-17 Uhr  (3.2.9)

in Richtung Osten
in Richtung Westen

16-17 Uhr  (3.2.9)

aus Richtung Osten

aus Richtung Westen

6%
6%

50%
50%

14%
14%

50%
50%

Waack + Dahn

Ingenieurbiiro GmbH

des Tagesaufkommens

1898

114
114

des Tagesaufkommens

1898

266
266

114

57
57

266

133
133

Pkw-Fahrten/h

Pkw-Fahrten/h
Pkw-Fahrten/h

Pkw-Fahrten/h

Pkw-Fahrten/h
Pkw-Fahrten/h
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V1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : B-Plan Nr. 114 Tornescher Weg - Rosengdrten
Knotenpunkt : Planknoten Tornescher Weg

Stunde : Morgenspitze

Datei : 661 B-PLAN 114 MORGEN 8-9.kob

Nutzung von nur einer Einmundung

- 500 Kraftfahrzeuge
0 Kfz/h
S =585 Qg : 509
Ql:29
S =538
Qg : 574
Qr:29 S =650
S =603
Ql:76
S =58 Qr:76
S =152 Summe = 1293

Zufahrt 1: Tornescher Weg West (Rtg. Uetersen)
Zufahrt 2: Einmindung B-Plan 114
Zufahrt 3: Tornescher Weg Ost (Rtg. Tornesch)

KNOBEL Version 7.1.17

Waack + Dahn Ingenieurbiro GmbH  Ulzburger Str. 476

22844 Norderstedt
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
H ! < g | Knotenpunkt:  A-C Tornescher Weg WA Einmindung B-PI
= | g
A 1F42 At Verkehrsdaten: Datum 17.06.2021
2—p 1 | _—
I— ! ! Uhrzeit 8:00 - 9:00 Uhr H’Planung [1 Analyse
v
_@ _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K L7 4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein - ---
. e . : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 1 4 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 1 524 32 18 575 --- 1,058 608
A 3 0 29 0 0 29 --- 1,000 29
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 76 0 0 76 --- 1,000 76
B 6 0 76 0 0 76 --- 1,000 76
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 29 0 0 29 --- 1,000 29
C 8 7 471 28 10 516 --- 1,040 536
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.17

Waack + Dahn Ingenieurbliro GmbH  Ulzburger Str. 476 22844 Norderstedt




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
' ! < g | Knotenpunkt:  A-C Tornescher Weg WA Einmindung B-PI
| ) 7
A iF12 At C| Verkehrsdaten: Datum 17.06.2021
22— I | -
I— ! ! Uhrzeit 8:00 - 9:00 Uhr H’Planung [1 Analyse
v
_@ _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K L7 4 [1 |®
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C p,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 609 1800 0,338
8 537 1800 0,298
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 26 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 29 604 646 1,000
ohne RA mit RA
6 76 589 584
1,000 ---
4
(j=F12) 76 1134 240 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,018 0,982
7 646 0,045 0,955
6 584 0,130 0,870
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 229 0,331
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
' ! < g | Knotenpunkt:  A-C Tornescher Weg WA Einmindung B-PI
| . ¥
A iF12 At Verkehrsdaten: Datum 17.06.2021
22— I | -
I— ! ! Uhrzeit 8:00 - 9:00 Uhr H’Planung [1 Analyse
v
_@ _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K L7 4 [1 |®
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,331
B 152 329 1,000
6 0,130 0
7 0,045 4
C _—— _—— _——
8 0,298 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R'm [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,058 1800 1701 1126 3,2 A
A
3 1,000 1600 1600 1571 2,3 A
4 1,000 229 229 153 23,5 C
B
6 1,000 584 584 508 7,1 A
7 1,000 646 646 617 5,8 A
C
8 1,040 1800 1731 1215 3,0 A
B 446 1,000 329 329 177 20,2 C
C 7+8 - --- - --- --- ---
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges C

KNOBEL Version 7.1.17
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V3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : B-Plan Nr. 114 Tornescher Weg - Rosengdrten

Knotenpunkt : Planknoten Tornescher Weg ) o

Stunde . Morgenspitze Nutzung von beiden Einmindungen
Datei : V3661 B-PLAN 114 MORGEN 8-9 LA 50 %.kob

500 Kraftfahrzeuge
- 0250 Kfz/h

= Qg : 509
S =547 Ql:15
S=524
8%:-?24 S=612
S =589
Ql:38
S=30 4.3
S=76 Summe = 1189

Zufahrt 1: Tornescher Weg West (Rtg. Uetersen)
Zufahrt 2: Einmindung B-Plan 114
Zufahrt 3: Tornescher Weg Ost (Rtg. Tornesch)

KNOBEL Version 7.1.17
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V3

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
H ! < g | Knotenpunkt:  A-C Tornescher Weg WA Einmindung B-PI
= | g
A 1F42 At Verkehrsdaten: Datum 17.06.2021
2—p 1 | _—
I— ! ! Uhrzeit 8:00 - 9:00 Uhr H’Planung [1 Analyse
v
_@ _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K L7 4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein - ---
. e . : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 1 4 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 1 524 32 18 575 --- 1,058 608
A 3 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 38 0 0 38 --- 1,000 38
B 6 0 38 0 0 38 --- 1,000 38
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
C 8 7 471 28 10 516 --- 1,040 536
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A-C Tornescher Weg W& Einmundung B-PI

A
| ! +——8 | Knotenpunkt:
| ) 7
A iF12 At C| Verkehrsdaten: Datum 17.06.2021
2_"' 1 1 -
I— ! ! Uhrzeit 8:00 - 9:00 Uhr H’Planung [1 Analyse
v
_@ _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K L7 4 [1 |®
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C p,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 609 1800 0,338
8 537 1800 0,298
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 15 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 15 590 657 1,000
ohne RA mit RA
6 38 582 589
1,000 ---
4
(j=F12) 38 1113 247 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] Xi[- p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,009 0,991
7 657 0,023 0,977
6 589 0,065 0,935
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 241 0,157
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
' ! < g | Knotenpunkt:  A-C Tornescher Weg WA Einmindung B-PI
| . ¥
A iF12 At Verkehrsdaten: Datum 17.06.2021
22— I | -
I— ! ! Uhrzeit 8:00 - 9:00 Uhr H’Planung [1 Analyse
v
_@ _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K L7 4 [1 |®
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,157
B 76 343 1,000
6 0,065 0
7 0,023 4
C _—— _—— _——
8 0,298 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,058 1800 1701 1126 3,2 A
A
3 1,000 1600 1600 1585 2,3 A
4 1,000 241 241 203 17,7 B
B
6 1,000 589 589 551 6,5 A
7 1,000 657 657 642 5,6 A
C
8 1,040 1800 1731 1215 3,0 A
B 446 1,000 343 343 267 13,5 B
C 7+8 - --- - --- --- ---
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B
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V5

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : B-Plan Nr. 114 Tornescher Weg - Rosengdrten

Knotenpunkt : Planknoten Tornescher Weg

Stunde : Morgenspitze Nutzung von nur einer Einmindung
Datei : V5661 B-PLAN 114 Nachmittag 16-17 LA 100%.kob

500 Kraftfahrzeuge
- 0250 Kfz/h

Qg : 637
S =694 Ql:133

S=770

Qg : 562 ' S =619
Qr:133

.

S =695 y

Ql:57
S =266 Qr:57
S=114 Summe = 1579

Zufahrt 1: Tornescher Weg West (Rtg. Uetersen)
Zufahrt 2: Einmindung B-Plan 114
Zufahrt 3: Tornescher Weg Ost (Rtg. Tornesch)

KNOBEL Version 7.1.17

Waack + Dahn Ingenieurbiro GmbH  Ulzburger Str. 476 22844 Norderstedt




V5

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
H ! < g | Knotenpunkt:  A-C Tornescher Weg WA Einmindung B-PI
i ! f-——?‘c
A 1F42 At Verkehrsdaten: Datum 17.06.2021
2—p 1 | _—
I— ! ! Uhrzeit 8:00 - 9:00 Uhr H’Planung [1 Analyse
v
_@ _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K L7 4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein - ---
. e . : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 1 4 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 1 529 28 5 563 --- 1,033 581
A 3 0 133 0 0 133 --- 1,000 133
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 57 0 0 57 --- 1,000 57
B 6 0 57 0 0 57 --- 1,000 57
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 133 0 0 133 --- 1,000 133
C 8 7 608 22 7 644 --- 1,023 658
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A-C Tornescher Weg W& Einmundung B-PI

A
| ! +——8 | Knotenpunkt:
| ) 7
A iF12 At C| Verkehrsdaten: Datum 17.06.2021
22— I | -
I— ! ! Uhrzeit 8:00 - 9:00 Uhr H’Planung [1 Analyse
v
_@ _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K L7 4 [1 |®
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C p,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 582 1800 0,323
8 659 1800 0,366
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 . ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 133 696 582 1,000
ohne RA mit RA
6 57 629 556
1,000 ---
4
(j=F12) 57 1406 166 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,083 0,917
7 582 0,229 0,771
6 556 0,103 0,897
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 128 0,446

KNOBEL Version 7.1.17

Waack + Dahn Ingenieurbiiro GmbH

Ulzburger Str. 476

22844 Norderstedt




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A
' ! < g | Knotenpunkt:  A-C Tornescher Weg WA Einmindung B-PI
| 1 {-—7
| | C
(F12 At Verkehrsdaten: Datum 17.06.2021
22— I | -
I— ! ! Uhrzeit 8:00 - 9:00 Uhr H’Planung [1 Analyse
v
_@ _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K L7 4 [1 |®
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,446
B 114 208 1,000
6 0,103 0
7 0,229 4
C _—— _—— _——
8 0,366 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,033 1800 1743 1180 3,1 A
A
3 1,000 1600 1600 1467 2,5 A
4 1,000 128 128 71 50,2 E
B
6 1,000 556 556 499 7,2 A
7 1,000 582 582 449 8,0 A
C
8 1,023 1800 1760 1116 3,2 A
B 446 1,000 208 208 94 37,8 D
C 7+8 - --- - --- --- ---
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges E
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V7

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : B-Plan Nr. 114 Tornescher Weg - Rosengdrten

Knotenpunkt : Planknoten Tornescher Weg

Stunde : Morgenspitze Nutzung von beiden Einmindungen
Datei : V7661 B-PLAN 114 Nachmittag 16-17 LA 50 %.kob

500 Kraftfahrzeuge
- 0250 Kfz/h

_ Qg : 637
S =666 Ql:67
S =704
Qg : 562 S = 591
Qr:67
S =629
Ql:29
S=134 Qr:29
S=58 Summe = 1391

Zufahrt 1: Tornescher Weg West (Rtg. Uetersen)
Zufahrt 2: Einmindung B-Plan 114
Zufahrt 3: Tornescher Weg Ost (Rtg. Tornesch)

KNOBEL Version 7.1.17
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V7

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
H ! < g | Knotenpunkt:  A-C Tornescher Weg WA Einmindung B-PI
= | g
A iF12 At Verkehrsdaten: Datum 17.06.2021
2—p 1 | _—
I— ! ! Uhrzeit 8:00 - 9:00 Uhr H’Planung [1 Analyse
v
_@ _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K L7 4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein - ---
. e . : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 1 4 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 1 529 28 5 563 --- 1,033 581
A 3 0 67 0 0 67 --- 1,000 67
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 29 0 0 29 --- 1,000 29
B 6 0 29 0 0 29 --- 1,000 29
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 67 0 0 67 --- 1,000 67
C 8 7 608 22 7 644 --- 1,023 658
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
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Waack + Dahn Ingenieurbliro GmbH  Ulzburger Str. 476 22844 Norderstedt




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A-C Tornescher Weg W& Einmundung B-PI

A
| ! +——8 | Knotenpunkt:
| ) 7
A iF12 At C| Verkehrsdaten: Datum 17.06.2021
2_"' 1 1 -
I— ! ! Uhrzeit 8:00 - 9:00 Uhr H’Planung [1 Analyse
v
_@ _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K L7 4 [1 |®
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C p,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 582 1800 0,323
8 659 1800 0,366
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 67 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 67 630 627 1,000
ohne RA mit RA
6 29 596 579
1,000 ---
4
(j=F12) 29 1307 190 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] Xi[- p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,042 0,958
7 627 0,107 0,893
6 579 0,050 0,950
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 169 0,171
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A
' ! < g | Knotenpunkt:  A-C Tornescher Weg WA Einmindung B-PI
| . ¥
iF12 At Verkehrsdaten: Datum 17.06.2021
2—"' 1 1 -
I— ! ! Uhrzeit 8:00 - 9:00 Uhr H’Planung [1 Analyse
v
_@ _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K L7 4 [1 |®
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,171
B 58 262 1,000
6 0,050 0
7 0,107 4
C _—— _—— _——
8 0,366 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,033 1800 1743 1180 3,1 A
A
3 1,000 1600 1600 1533 2,3 A
4 1,000 169 169 140 25,7 C
B
6 1,000 579 579 550 6,5 A
7 1,000 627 627 560 6,4 A
C
8 1,023 1800 1760 1116 3,2 A
B 446 1,000 262 262 204 17,6 B
C 7+8 - --- - --- --- ---
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges C
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